e s nwt B ~e I B
Kissé elnagyolt redény és tul kicsi
zarlampa a Tillig Silberlingen

Nagyobb zarlampak, filigran UIC-
kabel és finoman hullamzo redény a
Kiihn-kocsivégen

A Kiihn- és Tillig-kocsik aranyainak
v osszevetése (foto: tt-board.de)
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A Békésen megfér egymas mellett a két vetélytars

Silberling a Kiihntdl és a Tilligtdl
Rozsdamentes

csillogas TT-ben

Két éve érett modellé a kozkedvelt német el6va-
rosi személykocsitipus, a Silberling. Azota miné-
ségi parharc eszkozévé valt, hiszen felvaltva hoz-
za ki variacioit a Tillig és a Kiihn.

em ismeretlen jelenség a mo-
dellezék korében, hogy egyes
jarmdtipusokkal tobb gyart6
is egy id6ében jelentkezik. A
TT méretben az ezredfordul6 utan lassan
megindult a kisebb gyartok felzarkézasa
az élvonalhoz. Mara mar komoly gyartéi
mdlttal és széles modellvalasztékkal biisz-

kélkedhet a rheinbreitbach-i vallalkozéas
Torsten Kithn vezetésével, és mélté piaci
vetélytarsa lehet a méretet sokdig uralé
Tillignek. Az Indéhdz 2009. szeptembe-
ri szamaban mar bemutattuk a két cég
103-as sorozatli mozdonymodelljeit, most
viszont az ugyancsak azonos id6ben je-
lentkezé rozsdamentes személykocsijaival
foglalkozunk.

Fej fej mellett
Mivel mindkét tesztmodell esetében egy-
arant negyedik korszakos festésrél és fel-
iratozasrol beszéliink, figyelmtinket f6ként
a formai kilonbozéségekre iranyithatjuk.
A csomagolas eltavolitdsa utan kéz-
be véve a modelleket azonos témeget és
csaknem azonos szinvilagot, kidolgozott-
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Silberling. Az elnevezést a polirozott nemes-
acélbél készilt oldalfalainak készonhetik a
vagonok. A prototipus 1958-ban késziilt el,
egy éwvel késébb mér sorozatérett volt; 1981-
ig tobb mint 6tezer épilt a kilonbozé vélto-
zatokb6l. A DB AG a mai napig haszndlja a
jarmveket. Tesztiink szerepl6i az els tipus-
véltozatot, abbél is a Bn’® és a Bnb™® (kordbbi
B4nb-59) kocsit modellezik.

Az els6 széria Minden-Deutz forgévazak-
kal késziilt, 120 kilométer/6rds sebességre
vizsgaztatva. Késébb a fékrendszer és a ten-
gelyekre szerelt generétor cseréjével a maxi-
malis sebesség 140 kilométerre médosult. Az
évek folyaman - kiilonosen a vezérlgkocsiknal
— szamos szerkezeti &talakitdst és javitast
végeztek. fgy mar nem beszélhetiink egy-
féle Silberlingr6l. Az els6 vezérlGkocsik még
homlokajtoval éptiltek, és csak sziik hely
maradt a vezérdllas kialakitisdhoz, ezért
hivtdk azokat Hasenkastennek, azaz nydl-
ketrecnek. Késébb, 1977-t6l a karlsruhei in-
gavonaton szerzett tapasztaltok alapjan épdilt
meg a Karlsruher Kopf, és joval késébb a
halberstadtiakrél ismerds Wittenberger Kopf.
Ezen tdl csupdn a festések véltozatossaga mi-
att lett Rotlinge, Griinlinge vagy Buntlinge az
egyes altipusok beceneve.

sagot allapitunk meg. Jelentésebben a ko-
csik alvaza tér el egymastél, mert a Kithn
a korabbi (eredeti) fekete festést alkalmaz-
za, mig a Tillig ebbdl a korszakbdl az 1975
utdn hasznalt, 6cednkék szincsikot festette
a modellre.

Kozelebbrél szemiigyre véve: a rozs-
damentes feliilet polirozasanak korong-
mintdzatat kalonbéz6 maédon kivitelez-
ték. Ugyanigy az aprébb eltérések kozé
tartozik, hogy a tet6 bordazasat a Kithn
stirtibben imitdlja. Az ablakok méretei
sem egyformak: a Kiihn kicsit vastagabb
keretet haszndl, mint vetélytarsa és emel-
|é néhany tizeddel magasabb, de ugyan-
ennyivel rovidebb ablakokat taldlunk a
kocsin. Mig a Tillig modelljére utélag
ragaszthatjuk fel a tolatasi kapaszkodoét,
addig ugyanez mar gydrilag fent van a
Kithnén. Sokkal szembet(inébb eltérést
latunk a fellépéknél: a Kithn hosszabb
szaron nagyobb, a Tillig révidebb cson-
kon kisebb lépcs6t kinal a tolatast ira-
nyité modellmunkasnak. A Rajna menti
cég kocsijan alaphelyzetben filigran UIC-
kéabelt is talalunk beakasztva.

Alapvet§ eltérést latunk az atjarék gu-
mihurkdinal is, valamint legalabb ennyi
kilonbségre bukkanunk a forgévazaknal.
A Kiithn forgévédzéara mar gyarilag ratették
a kiegészit6 egységeket, a Tillig esetében
ez is a mellékelt kis zacskéban van. Mind-
emellett a Kithn forgévazai lényegesen
részletgazdagabbak, kiilonos tekintettel a
rugdk kidolgozasara.

Ha csak a végeket nézziik, észreve-
het6, hogy a Kithn zarldampai mennyi-
vel nagyobbra sikeredtek, mint a Tilligé.
De ugyanigy feltGinhet a mer6ben eltéré
atjaréredény is, ami meg inkdbb annak
tudhaté be, hogy a két gyarté nem azo-
nos idGszakbdl vélasztotta az alapmodell
eredetijét, hiszen az évek sordn szamos
atépitést élt meg a Silberling tipuscsalad.

A gyorsabb utascsere érdekében két
kétszarmyl ajté taldlhat6 a tipus kocsi-
szekrényén, nagyjabol annak harmadanal.
Jelent&s eltérést lathatunk a két gyartd
kivitelezésében, amig ugyanis a Tillig vi-
szonylag elnagyolt fellépét és ajtokdrmnyé-
ket modellezett, addig a Kiihn erre a terii-
letre is nagyobb hangslyt fektetett.

A feliratozasra egyik modellnél sincs
panasz, bar a Kithn ezen a téren is a
maximumot hozta ki a lehet&ségekbdl:
érdemes jobban szemtigyre venni a hom-
lokfalak matricait is. A kocsibels6k mind
szinezéstikben, mind formavilagukban el-
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A Kiihn-modell ajté- és lépcsékiképzése sokkal részletesebb, mint a Tilligé

térék, de ezen az aprésagon mar tényleg
nem szabad fennakadnunk.

A 264 méteres személykocsik TT mé-
retben 220 milliméteres modellt eredmé-
nyeznek, amit mindkét gyart6 tokéletesen
meg tudott épiteni.

Variaciok egy témara

A kocsitipus hamar megkedveltette magat
az arany kozép méretében — ez varhaté is
volt, mivel sokan modellezik a nyugatné-
met vastt sokszin(iségét is ebben a halas
méretardnyban. A siker velejaréja, hogy
a megjelenést kévetéen mindkét gyarté
ontja a festési és korszak-varidcidkat. A
Tillig persze leheletnyi elényre tett szert,

6k ugyanis meglehetésen hamar elké-
szitették a harmadik korszakos szériahoz
passzolé vezérl6kocsit a ,nylketrec” ve-
zetGallassal.

A Kihn a IV. korszakra jellemzé
karlsruhei vezérlével épiti a modellt. Errél
a valtozatrél természetesen a Tillig sem
maradhatott le. A vezérl6fejek adta vari-
aciok mellett sorra érkeztek a kilonb6zd
festések akar a DB AG el6vérosi jarmd-
veinek szintervvéltozasaval, akdr az Gjabb
szolgaltatok megjelenésével. A Kihn pa-
lettdjan hamar debutélt az 6todik korsza-
kos kozlekedési voros, majd a mentazold
valtozat. Ezeket koveti a maganvasdti Alex,
majd Arriva szinterv. Ez utébbiak csak
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szettben, egy ER20-as mozdony tarsasaga-
ban kaphatok.

A vezérl6kocsik frontjdn maradt a
karlsruhei, de a vorés mellett megjelent
mentazoldben is, valamint a hagyoma-
nyos, festetlen acél valtozat narancsos csi-
kozast kapott. Idei tjdonsagként varhaté a
kolni Citybahn narancs-fehér szinezése is,
mindhdrom alaptipusra.

Természetesen a Tillig is megjelent a fes-
tési valtozatokkal. Az alaptipus vezérlgjét
6ceankék-bézs csikozassal latta el majd
ezt kovette a narancsos festésd. Természe-
tesen mentazoldben és kozlekedési vo-
rosben is kaphaté a hdrom formavaltozat.
Szettben és kiilon is elérheté a Citybahn
narancs-fehér szinvilaga (ehhez a gyart6
egy 218-as sorozatd, hasonléan megfes-
tett dizelmozdonyt is kinal). Létezik egy
Arriva-készlet a szdsz modelltizembdl is,
de ebben csak egy Silberling-kocsi kapott
helyet, az is azonos palyaszimmal, mint
ami a Kithnén szerepel. A tébbi vagon ko-
rabbi Tillig-alaptipusokbdl lett tfestve.

Es végiil az idei katalégusban megjelent
egy ,15 éves a Tillig” kulonkiadasa szett,
amelyben egy 143-as sorozatd villamps
mozdonnyal tetszeleg a specialis festés(
Silberling.

Végeredmény

Az alapmodellek futéprébaja remekiil si-
kertilt. Talan a Tillig-kocsik futdsa simébb,
kiegyenstlyozottabb, mint a Kihné. Ezt
tobb modell prébdja utan is batran allit-
hatjuk, holott a Kiihn kerekei, forgévaza
sokkal finomabbra sikeredett, mint a szasz
vetélytarsé. Egy vonatba nem szivesen so-
rolnank a két gyarté kocsijait, mert szem-
beotls az eltér6 gumidtjaré6 a végeken,
viszont tobb szerelvénnyel valésagh( el6-
varosi forgalmat vezényelhetiink a terep-
asztalon.

A vezérl6kocsikat természetesen LED-
es fehér és voros, iranyvalté fénnyel lattak
el, a kocsik tobbi részébe belss vilagitas
szerelhetd, ennek dramellatdsara mindkét
modell futémfive alkalmas.

A Tillig-féle személykocsik 9000, a
vezérl6kocsik 15 ezer forint koril kapha-
tok. A Kihn modelljei annak ellenére,

72 INDOHAZ | 2010. FEBRUAR

gk 4 P L1 3]

B

N t\ Vg i
Funkciondlisabb a Tillig forgévdza — jobban is fut a modell
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A Tillig 6ceankék-bézs Karlsruher Kopf vezérléjén még az iranytabla is vilagit

hogy csak 40 eurdcenttel dragabbak a né-
met piacon, itthon mégis 12, illetve19 ezer
forintos &ron mozognak.

» kép és szoveg: Toth Gabor

A gyartok weboldalain tovabbi valtozatokrol
is tajékozodhatunk:

* www.kuehn-modell.de

o wwwiillig.com
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